Karburator MIKUNI BST 40 - vy ¢€iSténi a sefFizeni

Kdyby se to nékomu hodilo, naSel jsem pékny postup na www.advrider.com , ale byl
v angliéting, takZe jsem si k tomu odpoledne sednul a mame to i esky &

Sefizeni karburatoru MIKUNI BST40

DEMONTAZ

- Prvni véc co byste méli udélat je oteviit si pivo. To je velice dulezité byt lehce pod
vlivem, protoZe kdyZz néco zkazite nebo pojede vaSe motorka Spatné, miZzete to
svést na to pivo :-)

- Ale nebojte, je to snadné :-))

- A ted uz vazné. Prvni véc co byste méli udélat je sundat horni vicko karburatoru. To
vam umozni pfistup k Soupatku a k jehle.

- To provedete odSroubovanim dvou Sroubku vé vicku. Doporuduiji tyto Sroubky
nahradit imbusy, protoze Sroubky jdou ob&as tézko povolit a rady se "vyzvejkaji"
Sroubovakem. Na obrazku muazete vidét uz vyménéné imbusy.



- Jakmile méte Sroubky pry¢, opatrné sejméte vicko karburatoru a pruzinku Soupétka.



- To Cerné na co se ted divate je membrana, ktera je spojena s Soupéatkem, které je
ovladano podtlakem. Pravé proto se mu fika rovnotlaky karburator (neboli CV z angl.
Constant Vacuum). Soupétko tedy neni pfimo spojeno s lankem plynu.



- Opatrné vytdhneté membranu i se Soupéatkem.

- Mate? Tak ted to celé v ruce otocte vzhdru nohama a z Soupéatka vam vypadne
jehla.



- Tu si odlozte na bezpecné misto, bude se vam jesté hodit :-) Idealni je mala
plastova krabicka, do které budete odkladat malé soudastky aby se vam
nepoztracely.

- Ted byste pfed sebou méli mit néco podobého jako na obrazku.
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- Pokud mate, gratuluji. Rikal jsem vam Ze je to snadné :-) Otevrete dalsi pivo a



oslavujte!!!

- Nyni méate kompletné demontovany vrSek karburatoru a je ¢as zkontrolovat par
Ve&ci:

1) Zkontrolujte vrSek karburatoru. Ten mozna jesté nikdy nebyl demontovan, a nebo
v pfipadé Ze jezdite hodné v terénu, muze byt cely Spinavy od bordelu a prachu. Nic
zvlastniho - stava se to bézné. A to je taky hlavni divod pro¢ by se mél karburator
pravidelné distit. Pokud terén vyhledavéte opravdu €asto, neni od véci "o€ista" klidné
pfi kazdé vyméné oleje. Je to prace na hodinku, a méate klid na dusi a dobry pocit :-)

2) Neméné dulezité je taky zkontrolovat dosedaci plochu vicka. Ta by méla byt pokud
mozno dokonale hladka bez néjakych Skrabanct &i vrypu. To potom mulze
zpusobovat velké problémy v chodu motoru. Pokud pfecejen najdete dosedaci ploSe
vi¢ka ryhy, doporuduiji koupit nové.



3) V dalSim kroku zkontrolujte membranu a Soupatko, jestli nenese néjaké stopy
poskozeni. Nebojte se membranu "odchlipnout” a hledejte prasklinky, vrypy, zkratka
cokoliv co by tam nemélo byt. To stejné plati i pro Soupatko, které by némelo byt moc
opotfebené, poskozené, vydfené ryhy atd.

4) Nakonec jesté zkontrolujte opotfebeni jehly. Véfte nebo ne, jehla se vlivem vibraci
opotfebovava, coz muze v extrémnim pripadé vést az ke zlomeni. Kdyz se to stane,
jehla spadne do trysky a motor jednodusSe prestane jet. TakZe zkontrolovat.
Omlouvam se za Spatny obrazek, ale kdyZ se podivate na dalSi obrazek tak
pochopite o ¢em je fec.
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- extrémeé vydrena jedla se muze zlomit.

- Dobra, celkem se vam dafi :-) Véfim Ze vSe dotahnem do zdarného konce. Méli
byste mit dopito dalSi pivo, a je tedy as demontovat zbytek karburatoru.

- Pfesunete se na spodni stranu, a demontujete viko plovakové komory. Tady
uvidime opravdové "srdce" karburatoru, a dostanete se k tryskam a plovakam. Takze
Sup pry€ se dvéma Srouby, které opét doporucuju nahradit dvéma imbusy.
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- Jakmile méte Srouby pry¢, po sejmnuti vika uvidite plovaky a hlavni trysku.



- Odlozte viko stranou, a podivejte se karburatoru podrobnéji na "stfivka" :-D Nebojte
se zahybat plovdkama, abyste pochopily jak to vlastné funguje.



- Jemné, ale silou sundate kompletni soustavu plovaku, v€etné jejich plastového
drzaku.






Zkontrolujete celistvost plovakul (jestli nejsou napf. prasklé ), zkontrolujete O-krouzek
a celé si to odlozite na bezpe&né misto.
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- Tak a ted méate hezky pfFisup k dalezitym prvkim a popiSeme si co je co. Takze
jdeme na to: Hlavni tryska (main jet), tryska volnob éhu (idle jet), Sroub bohatosti
smési volnob éhu (fuel/air screw), jehlovy ventil (needle valve) a Sroub se Fizeni
volnob éznych ota €ek (idle screw).



- Jdeme na to. Jestli chcete skocte si pro dalSi pivo. Myslim Ze taky pujdu :-)

- V dalSim kroku demontujete jehlovy ventil. VSechno co jde vytdhnéte. Na svém
misté to drZi jen pomoci O-krouzku, takZze se nebojte zabrat. Aneb co nejde silou jde
jesté veétsi silou. Jakmile mate vyjmuto, zkontrolujte stav O-krouzku, to znamena aby
byl pékne kulaty a ne tfeba plochy, jinak by to nemuselo dobfe tésnit. Pokud O-
krouzek vykazuje Spatny stav, je potfeba ho vymeénit.



- Nyni vySroubujete hlavni trysku. Doporucuji vzit velky Sroubovak, aby jste nahodou
nestrhly hrany.

- Po vySroubovani by vam v ruce méla zustat hlavni tryska a mosazny krouzek.
Stejné jako ostatni drobnosti uloZte na bezpecné misto.



- Ted kdyz mate demontovanou hlavni trysku, nemél by byt problém demontovat
voditko Soupatka a trysku jehly. Voditko je takovy plastovy bazmek, ktery drzi
Soupatko uvnitf karburatoru. V tomto voditku je nasunuta i tryska jehly. K
demontovani staci dobfe zatladit na vrSek hlavni trysky.



- A potom celé voditko vysunout vrchem karburatoru.



- Nyni byste pfed sebou méli mit voditko Soupatka a v ném nastréenou trysku jehly,
stejné jako na obrazku.
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- KdyZ se podivate na voditko, na vrSku by mélo mit O-krouZek. Pokud ne, podivejte
se dovnitf karburéatoru, a O-krouzek by mél byt tam. Takze vylovit a ulozit na
bezpecné misto.
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- Nyni je na ¢ase demontovat volnobéznou trysku, na kterou budete potfebovat
plochy, maly a tenky Sroubovak. Budte opatrni pfi povolovani a nezapomerite, Ze se
povoluje doleva :-D



- Tak mate pred sebou volnobéznou trysku. Pouzivaji se zpravidla dvé velikosti této
trysky. A sice bud sériova 45, nebo vétsi 47.5. Pokud méte otevieny airbox a ladék,
je Sance ze budete mit pravé tu vétsi. VolnobéZznou trysku taky odlozit to krabi¢ky s
ostatnimi drobnymi komponenty.

- DalSi véc do které se pustite je demotntaz Sroubu bohatosti smési volnobéhu. Pred
vlasni demontazi napfed Sroub lehce dotahnéte, a pfitom pocitejte otacky, abyste
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védeli jak pfi montazi Sroub sefidit. Takze ota€ime smérem doprava a pocitame dle
obrazku, vysledné €islo si nékam zapiSeme.

- Jakmile méate napsano, muzete otacet doleva a vySroubovat ho. Opartné, je to maly
Sroubem, na ném pruzinka, mala podlozka a O-krouzek.

- UZ se blizime do finéle, ale jeSté vam zbyva sundat gumoveé tésnéni na dolni vicko



karburatoru. Pokud to pujde, ale budte opatrni at se vam neroztrhne.

- Nyni jsme ukoncili demontaz karburatoru. Myslim Ze bysme to méli oslavit dalSim
pivem, a potom si hned zacnete uZivat s Cistidly :-)

CISTENI

- ZaleZi na tom, pro jaky zpusob ocCisty se rozhodnete, méate nékolik moznosti. Prvni
moznost je, Ze si koupite specialni sprej na karburatory, a vSechny trysky a télo
karburatoru protfiknete. Plastové dily staci umyt v mydlové vodé.Ja naopak preferu;ji
druhou moznost, a to koupit technicky benzin, malou vani¢ku, StéteCek a hezky
vSechno odcistit.

- Béhem c¢isténi budte pozorni. Nejen Ze Cistite, ale také kontrolujete. Méjte jistotu Ze
vSechny dily a prvky vypadaji v pohodé a bez poskozeni.

- KdyZ mate hotovo, karburator by mél vypadat jako novy.

- Horni ¢ast.



- Dolni ¢ast.

- Boky



- A vSechny ostatni dily a prvky.



- Tak a tady uz je opravdu skoro hotovo. Ted uz staci jen karburator smontovat, tfeba
tak Ze budete nasledovat postup v opacném smeéru. Véfim Ze na tom nemate co
pokazit.

UPRAVY KARBURATORU

- Néasleduijici apravy byli vyzkouSeny mnoha majitely a velkym uspéchem. Hlavni
pozornost je zaméfena na moznost karburatoru rychle otevfit Soupatko, coz zlepSuje
odezvu plynu. Hlavni véc co se Casto kritizuje je, Ze rovnotlaky karburator neméa
akcelera¢ni pumpicku, takZze nem(ze mit okamzitou odezvu. Abyste vedéli o co jde,
je potfeba znét funckci akceleraéni pumpicky a taky to jak rovnotlaky karburator



vlastné funguje.

- Co se stane kdyzZ rychle otocite plynem? Odpovéd na tuto otazku je divodem pro¢
se pouziva akcelera¢ni pumpicka u FCR karburatoru.

- KdyZ rychle otocCite plynem, zvétSi se mnozstvi vzduchu proudici karburatorem v
souladu s polohou plynu. To zpUsobi velké ochuzeni smési, protoze systém neni
schopny reagovat rychlym zvySenim pfisunu paliva. Akceleraéni pumpicka toto
eliminuje vstfiknutim paliva pfimo do proudiciho vzduchu.

- Tato situace nemuaze u rovnotlakého karburatoru nastat, protoZze neni mozné rychle
otevfit Soupatko. Jak uz jsem uvedl vySe, Soupéatko neni pfimo spojeno s lankem
plynu, ale spoléha se na atmosfricky tlak. Rychly pohyb vzuchu skrz karburator
vytvori pretlak, ktery nasledne otevie Soupatko. Tento proces zabere néjaky ten
moment, diky éemuz nedojte k velkému ochuzeni smési.

PROVRTANI SOUPATKA

- Jedna z cest jak redukovat pomalé otevieni Soupatka, je zvétsit otvory, kterymi
proudi vzduch k otevieni Soupatka. Mnoha pokusy bylo zjiSténo Ze idealni velikost je
0.125" coz je 3,175 mm. K této Upravé staci vzit odpvidajici vrtak a opatrné provrtat
tyto dva otvory.



ZKRACENI PRUZINY

- Druhou moznosti jak zrychlit pohyb Soupatka, je zménsit tlak pruziny pasobici proti
pohybu Soupatka. Nazyva se to "clipping the spring" a obnasi to zkraceni pruzinky o
2 zavity. Tim dosahneme mensi tlak pruzinky, a rychlejSi odezvu Spouatka.



I AUTOR CLANKU NESENE ZODPOVEDNOST NA VAMI PROVADENE UPRAVY
]

SERIZENI HLADINY

- Jeda z hlavnich pfi¢in které mohou zpUsobit problém a karburatorem, je Spatné
sefizen& hladina. To miZze zpUsobit stfileni do vyfuku, sani, maly vykon a velkou
spotiebu

- Ke spravnému sefizeni je potfeba drzet karburator vzhiru nohama, a snazit se
dostat dvé vyznacené hrany do rovnobézné polohy.



- Pokud hrany nejsou rovnobézné, je hladina bud nizka nebo vysoka a je potieba to
sefidit. Nad jehlovym ventilem je takovy pliSek, kterym se to sefizuje. Takze vzit
napf. maly Sroubovéak a podle potifeba lehce pfihnout pliSek bud nahoru nebo

dolu a opét zkontrolovat, dokud nebudou hrany rovnobézné.



-V manualu se udava vyska hladiny 14,7 mm +-1 mm. Tuto vySku je potfeba méfit
od hrany karburatoru po horni poloSku plovaku, jak je zfejmé z obréazku.

- Platné jsou obé metody sefizeni. Tudiz pfi spravné sefizené hladiné by mély byt
hrany rovnobézné, a zarovén vyska 14,7 mm +-1 mm






